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Editorial

La pasién con la que hemos encarado siempre todos nuestros emprendimientos ha
sido uno de los factores fundamentales de nuestros logros. Esa pasién que nunca
decae y que por el contrario, siempre va en aumento con el transcurrir del tiempo.

En ese sentido, queremos compartir con ustedes la gran victoria de Toyota en el
Transchaco Rally, la decimoctava, récord absoluto en el automovilismo paraguayo.
Nunca antes la pasién de todo el equipo jugé un rol tan importante como en esta
ocasién, con una definicién muy refiida y peleada kilémetro a kilémetro. Esta victoria
se la dedicamos a cada uno de nuestros fanaticos, clientes y amigos, quienes estan
disfrutando de dicho logro, con la misma intensidad que nosotros lo hacemos.
Gracias por su permanente apoyo.

Con relacién a las publicidades que hemos estado emitiendo a través del afio, debido
a la gran aceptacién que han tenido por parte del piblico y como una invitacién a
conocer més de ellas, en esta edicién les presentamos la historia de cémo fueron
realizadas las mismas, presentando entrevistas a las personas que participaron en su
realizacidn.

Siempre con el apoyo de Senatur, resaltamos otra actividad muy solicitada por
nuestros usuarios: lugares donde realizar turismo de aventura extrema. Nos agrada
presentarles un sitio donde se pueden realizar estas actividades, muy cerca de
Asuncién.

Y como es costumbre podran disfrutar del espacio destinado a los Fanéticos, quienes
ya se ganaron el merecido mote de “apasionados” por las marcas que representamos
y también, desde este nimero, un nuevo espacio dedicado a los Felices Nuevos
Propietarios.

Por tltimo, este momento es propicio para realizar el balance de lo que fue el afio y
para la reflexién. iCudntas cosas se aprenden en un afio bien aprovechado! En tal
sentido estamos seguros que todos hemos aportado, con nuestro trabajo y acciones
diarias, a favor de una sociedad més desarrollada, justa y segura, siempre teniendo
como objetivo final el bienestar general.

Desedndoles a todos una Feliz Navidad y que el nuevo afio 2011 sea pleno de
venturas y éxitos, les invito entonces a disfrutar de este nuevo nimero de nuestra
revista “Familia Toyota” que, como siempre, busca a través de sus péaginas
comunicarse y estrechar ain maés la relacién con nuestros amigos y clientes.

Marcelo Toyotoshi
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Transchaco Rally
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Un nuevo triunfo y con la contundencia de uno de
los modelos més efectivos de la marca, el Toyota Ce-
lica ST185. Alejandro Galanti y Marcelo Toyotoshi, se
aduefiaron del Rally del Chaco 2010, considerado y
ratificado como una de las competencias més duras
del mundo.

Ellogro comenzé a forjarse meses antes. El “Team To-
yota-Petrobras”, decidié desempolvar el Celica, guar-
dado con mucho carifio por Toyotoshi, ya que fue el
auto de sus primeras carreras como piloto.

La prueba ya pintaba como una de las més veloces
de la historia, principalmente en la primera y tercera
etapa y con una segunda en donde la resistencia del
auto marcaria la diferencia para el éxito.

Que mejor que el Celica ST185, uno de los autos de To-
yota con mayor cantidad de triunfos a nivel mundial y
en nuestro pais en las pruebas de este tipo.

@ TOYOTA

CON MUCHO CARINO

La méquina comenzé a ser renovada en su totalidad,
incluso actualizdndose en su tecnologia electrénica.
La tarea fue dificil, porque definitivamente hoy en dia
ya no es facil acceder a los fierros que utiliza un auto
que viene desde los inicios de la década de los 9o.

Sin embargo, la dedicacién y el carifio de los inte-
grantes del equipo fue compacto y se apuntaba a te-
ner “un arma contundente” para luchar con los autos
de la nueva generacién.

Todo se logré con el sacrificio y la unidad de un equi-
po que siempre fue compacto y decidido a los logros
dificiles.




En las pruebas previas ya demostraron al equipo
que se estaba en el camino correcto. Los giros en el
Aratiri, presentaron a un Celica veloz y que podria
entrar a la lucha por el gran objetivo.

Nadie sin embargo, hasta los giros clasificatorios
apuntaba nada por la pareja oficial y menos por el
auto que aparentemente estaba en desventaja ante
sus rivales.

MAS VELOCES QUE NUNCA

En el primer giro, de los dos oficiales para la confor-
macién de la grilla de partida, ya la sorpresa fue ma-
yuscula. Se emparejé en tiempo con el Mitsubishi
Evo IX de Miki Zaldivar y Hans Thiede, el que habia
logrado la pole en el 2009 y fue si superado por poco
por el Evo X de Victor Galeano y Tato Mendonca.

Sin embargo, en la segunda ya estaba en la cima y
la gente comenzé a apostar por Galanti y Toyotoshi,
que para los caminos chaquefios si ya eran nimeros
puestos para luchar por las primeras posiciones.

En el giro del circuito Bergen, ya en la regién oc-
cidental, de vuelta fueron los mejores y quedaba
abierta la puerta para entrar a luchar por el objetivo
comun del “Team Toyota-Petrobras”.

Al final de la primera etapa, Ale y Marcelo estaban de
vuelta primeros con 7 Pruebas Especiales ganadas de
las 12 que se tenfan en el cronograma, era la muestra
de que el trabajo previo fue bueno y que se venia la
etapa, la més ideal para el Celica, la segunda.

Alli, la confianza era firme en la dureza del auto que
ya estaba comprobada con los triunfos de afios an-

teriores, como los alcanzados por Marco Darfo Ga-
lanti y Carlos Zarca, en 1996; José Carlos Grillén
e Ivdn Dumot, en 1997 v Gerardo Planés y Alberto
Ramirez, en 1998.

De nuevo, las ilusiones del equipo crecieron al final
de la dura etapa intermedia, en donde 4 tramos velo-
ces fueron de vuelta para Galanti y Toyotoshi, pero
las diferencias no eran tan tranquilizadoras, porque
atras estaban pilotos con autos que seguian rindien-
do a plenitud y que en la tercera y definitiva etapa
podrian cambiar el panorama.

El trabajo seguia firme en el equipo y a poco nada més
del inicio de los tramos finales se presentaron peque-
fios problemas que redujeron las diferencias y todo
quedaba por definirse en los sectores finales.

La rotura del turbo del Celica fue superada y la lucha
continuaba hacia el gran objetivo. El Celica nunca
perdié la cima del liderato y con una diferencia no
definitiva se largo la tltima etapa especial en la que
habria que tirar todas las cartas sobre la mesa, espe-
cialmente por parte de Didier Arias y Peki Nunes,
quienes con el Mitsubishi Evo X sofiaban con alcan-
zar un nuevo triunfo, para sumar a sus tres efectivas
presencias anteriores.

Sin embargo, esta vez Galanti y Toyotoshi, no afloja-
ron y “con su majestad el Celica” no equivocaron el
libreto planificado antes de la carrera.



CINCO ANOS DESPUES

Cinco afios después, de nuevo piloto y navegante
se hicieron de vuelta con la general absoluta del
Transchaco Rally, la edicién XXXVII que llegd a su
fin con la gran definicién.

El piloto, se convertia asi en bicampedn, como ya
lo habia hecho su padre, Marco Tati Galanti, en los
afios 1981 y 1991.

El Toyota Celica ST185, el auto méas ganador en
esta diffcil prueba paraguaya, sumaba también una
nueva conquista.

La primera chaquefia de Ale y Marcelo fue en el
2005, con el Toyota Corolla WRC, que completaba
todos los éxitos de los autos de la marca en Para-

guay.

Con este logro, los Galanti ya suman 5 triunfos ab-
solutos en el duro Chaco, ya que en 1996, Marco
Dario llegé al éxito también con otro Celica ST185,
llevando de navegante a Carlos Zarca.

Tati Galanti, en su primera victoria tuvo el copilo-
taje de Mario Monges, con un Ford Escort Coswor-
thy enla segunda de Oscar Ramirez con un Toyota
Celica GT Four.




Al final de la carrera, el objetivo del equipo oficial se
ha cumplido. La general absoluta fue para el Celica de
Galanti y Toyotoshi y los otros integrantes del Team
igualmente aparecieron en posiciones positivas para
la marca.

Marco Dario Galanti, quien volvia al Chaco después
de 7 afios, llegé octavo en la general con Gustavo
Scheid y el Toyota Corolla Stper 2000, que también
aprobé su primer Chaco con giro completo.

Gerardo Planas y Rodney Acevedo, con otro Celica
ST18s5, fueron décimos en la general y segundos para
el Uno-Dos de los Celica en la Clase A8.

Por su parte, Riyosuke Shima y Luis Brugada, con el
nuevo Toyota Corolla, se adjudicaban la Clase N3,
siendo decimosextos en la general. El éxito del equi-
po era total.

Era el premio a todo el equipo y volver a cumplir el
slogan tan tradicional de la marca: “Nosotros compe-
timos y usted gana”, ya que todos los resultados de
durezas y rendimientos de los autos serdn elevados a
la matriz de Toyota, de forma de ir capitalizando esos
logros para sus futuros modelos.

TODOS LOS GANADORES
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A més de las parejas premiadas en las generales y
cada una de las categorias, se entregaron los pre-
mios especiales, como al piloto més veloz en el
Aratir{ en las clasificaciones (Alejandro Galanti),
a la marca triunfadora (Toyota), al mejor depor-
tista (Jorge Macchi, piloto de Toyota Corolla), el
mejor debutante (el copiloto Hugo Pastore), los
mejores controles (el equipo de Guillermo Lout)
v la plaqueta Choferes del Chaco a las 31 tripula-
ciones que completaron la carrera.

Igualmente, el TACPy reconocié, como de cos-
tumbre, a las empresas patrocinantes y a todas
las instituciones que aportaron para la brillantez
de la competencia automovilistica.

La prueba XXXVII ahora ya es pura historiay se
abre un capitulo de espera para la siguiente edi-
cién, cuando los vencedores se prepararan para
buscar repetir la historia y los que quedaron a
mitad de camino anotarse el triunfo. Asi es el
Chaco, una pasién que no tiene limites.

Al final de la carrera, el objetivo del equipo ofi-
cial se ha cumplido. La general absoluta fue para
el Celica de Galanti y Toyotoshi y los otros in-
tegrantes del Team igualmente aparecieron en
posiciones positivas para la marca.




